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Zo vredig ligt aan de noordelijke invalsweg van PliH:ngun da la-
briek die zoveel beroering onder de Japanse suprematie leweeg

brengt.
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Al jarenlang hebben Japanse
fabrieken laten ziem, dat
wannear ze eanmaal een be-
paald doel in de wedslrijd-
spory voor ogen hebben, ze
QP !:i."ﬂl'll:! wan hun enarme
produktlie-aantallen van stan-
daardmachines zulke gigan-
lische bedragen in de ont-
wikkeling van speciale mo-
toren en in het aantrekken
van 's werelds beste motor-
rijders kunnen steken, dat
daar E‘:Z—'!I'I'n'DI]U]g QED‘H andere
fabriek ter wereld tegenaan
kan.. £o was het in de weg-
racesport en met een dubbel
wereldkampioenschap is het
dit jaar in de molorcross ook
goed raak. Maar het heeft de
hele wereld verbluft hoe juist
in die zware motorcrossklas-
se het niet de bekende cross-
grootmachten die jarenlang
het terrein hebben beheerst
zoals CZ en Husgvarna wa-
ren die de Japanners de voot
dwars ZzZetten, maar de met
Higrander Eﬁr]! Jansson SAMEn
mel de heren Hans Kresin en

Gilnther Schier, respektievelijk be-
last mel de produkile en ontwik-
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viiegende vaandel ten tonele
verschenen Duitse Maico fa-
briek. En als dan tegelijker-
tjd diezeilde Maico ook nog
in de 'NEQ[-E:E[I_I Q@ e2n ma=

niel wvan zich doet spreken
gz met name die andere
Japanse fabriek, Yamaha,

[t B

— T "

De heer Wilhelm Maisch, die sa-

men mel zin broer Olle zo'n
veertig jasr geleden de fabriek
oprichite die nu sen bagrip is In
de hele molorsportwereid.

doet verbleken, dan is het
geen wonder dat mem zich
ingens allerwegen afvraagt:
wie en wat is Maico en wat
staat daar wel niet achter
voor een industrigle groot-
macht.

Wel, laten we het u direkt
maar vertellen: een fabriekje
waar nog geen 300 man wer-
ken, zo diep verborgen in de
Zwabische binnenlanden, dat
men ean anorm goaie land-
kaart wvan Duilsland moet
kopen om het te kunnen vin-
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Gerhard Klomps

met hart en ziel
voor de motorsport

Up de werkbank In de "'Versuchablellung”, de nlwmr clﬂnmr (kile's

lichtar) mat

klegine cllinderkop die J-ﬂ-n:mn en Weil in de laaiste

WK-wedstrijdén gebrulklen an die weldra in sefeproduklie zal ko-

men.

den, maar bezield met zoveel
enthousiasme voor de motor-
spor en gedragen door Zzo-
veel duits vakmanschap in
de beste zin van het woord,
dat heel die machtige Ja-
panse industrie er al geducht
rekening mee houdt.

MINIMUM

En dit des te meer, omdat
men maar al te goed weet,
dat Maico die werbluifende
opkomst heeft gemaakt met
machines die slechts heel
weinig verder zijn ontwikkeld
dan de standaarproduktiema-
chines voor cross en wegra-
ce, met een minimum aan
inspanning en kosten! Een fa-
briek ook, die helemaal geen
aspiraties heeft om Kkoorts-
achtig uit te groeien tol een
bedrijf met duizenden werk-
nemers (waar zouden ze die
trouwens vandaan moeaten ha-
len) en lopende-band-syste-
mern,

Maar weal een fabriek die dui-
delijk heeft gekozen woor de
sport, vooral aangepast aan
de Amerikaanse behoeften en
die de sterk toenemende
vraag opvangt binnen de

plaatseljka mogelijkheden,
maar waar ook de buiten-
landse bezoeker nog een
hand Kkrijgt van de direkteur
persoonlijk, waar bijvoorbeeld
de MNederlandse importeur
Piet van Dijk ons frank en
vrij mee kan nemen door de
hele fabriak zelfs tot en met
de “"Versuchsabteilung™.

Maar ons beeld zou niet kom-
pleet zijn en in ieder geval
niet woor de jeugdige lezer
als we er niet meteen bij ver-
telden dat Maico al 40 jaar
bestaat, al sinds 1945 zijn
eigen motoren bouwt, alleen
al voor de "Bundeswehr” zo'n
10.000 stuks van haar ook in
Nederland indertijd zo suk-
sesvolle 250 ¢cc  Blizzard
bouwde, in 1957 met Fritz
Betzelbacher al Europeas
kampioen 250 cc molorcross
was, als earsie da Breitwand-
cilinder vitbracht, daartussen-
door nog even zo'n 8000 Mai-
co aulo's bouwde en na de
enarme ekonomische twee-
wielerinzinking wvan 1958 nu
toch al weer aan een maand-
produktie van circa 500 ma-
chines zit!
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Assemblage van de moloren, waarblj twee straten voor wergchillen-

de cllinderinhouden parallel |lopon.

De 125 cc toermachine, waarvan de suksesvolle racers zijn alge-
leld, onderging voor 1972 een sanzlenlike weriramiing, zoals mag

FAMILIEZAAK
Bagonnen als een kleine fa-
miligzaak was het garsie pro-
dukt een fiels en tot onze
pura varbazing zagen we ook
nu nog fietsen in kleine aan-
tallen maken. “Ach, dat doen
we alleen voor een paar klan-
ten die ons jareniang trouw
zijm gebleven. Die willen we
niet teleurstelien,” is het even
verrassende als verwarmende
antwoord dat zo'n fijn kijkje
geeft op de “geest van het
huis",

EERSTE MOTOR

De heren Maisch (uit Maisch
und Co komt de naam Maico)
begonnen in 1935 100 cc
tweetlakien van ILO en Sachs
in frames te bouwen en de-
buteerden daarmee als mo-
lorfabrikant op de Berlijnse
tentoonstelling van 1936, Het
waran simpele dingen met
drie  handgeschakelde ver-
snellingen en zonder achter-
vEring.

EIGEN MOTOR

MNa de tweede weraldaoriog
wilden de door de motorfiets
QCQFEDE‘H tJFDE.’S diie draad
weer opvatien, maar al lang
voordat ILO en Sachs moto-
ren kKonden leveren. “'Dan
bouwen we Zell een twee-
takt,” was het resolute be-
sluit. Ongelukkig lag Ptaffin-
gen in de Franse bezettings-
Zone, maar een paar dorpen
verder, in Herrenberg, had-
den ze nog een fabriek, Dat
lag in de Amerikaanse zone
waar alles veel gemakkelijker
ging en daar kwam al in 1945
da aeérste eigen Maico 125 cc
tweetakt gereed.

HERRENBERG

De fabriek in Herrenberg
draait nu nog volop, maar
vooral staan daar de machi-
nes voor de bewerking van
de elders betrokken alumi=
mium gietstukken. De hele

verdere motorproduktie is gl
lang weer in Pfaffingen ge-
konsentreerd. Uit die in he-
heorlijke aantallen geprodu-
ceerde M125 groeide de M150
die in 1850 met telescogp-
vork en achtervering wer-
scheen en een jaar later ook
met voetgeschakelde vierver-
snellingsbak. Een regelrecht
suksesnummer was de daar-
uit ontwikkelde M175.

SCOOTERS
Een enkele keer en vooral
in Engeland, komt u ze nog
tegen., die Maico scooters
uit de wvijitiger jaren, De fa-
priek noemt het zelf en juis-
ter aangeklede motorfiatsen,
dia Maico-Mobil, eerst met
150 cc en later met 175 en
250 cc motoren, dezelide mo-
tor die ook in de Maicoletta
scooter zou worden gebruikt.

BLIZZARD

Intussen wasg bij Maico een
Zaekere meneer Ulrich Pohl in
dienst getreden. Die ontwik-
kelde een geheel nieuwe 2-
laktmotar, die eerst als 200
¢ model en naderhand voor-
al als 250 cc, onder de naam
Blizzard de fabriek uitgespro-
ken gouden dagen zou be-
zorgen. Deze ook in Neder-
land enorm wverkochte ma-
chine (op wens nog steeds
leverbaar!) was ook de basis
voor de ontwikkeling van de
crossers waarmee het Euro-
pees kampioenschap  werd
binnengehaald en het is de
militaire uitvoering van de
Blizzard die Maico heelt ge-
spaard voor het lot van zo-
vele Duitse motorfietsfabri-
kanten toen de grote motor-
krisis in dat land uitbrak.

MAICO-CHAMPION
Enerzijds met die aangeklede
motorfietsen en anderzijds
met de produklie van viarwie-
lige voertuigen werd getracht
die voorvoelde motorkrisis te
ontgaan. Aanvankelijk liep 't

blijken uit belde ondersimande folo's die wi] namen wvan rofuist van
de produktlelijn gekomen machines.
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met die kleine wagens (een
exemplaar foltografeerden we
nog in de fabriek) geweldig
goed, vooral toen midden ‘58
de vierZitter uitkwam met wa-
lergekoelde 500 cc Heinkel
tweetaktmotor, Op een gege-
ven moment werkte er 750
man personeel. Maar ineens
begonnen alle Duitse fabrie-
ken met klegine wagens. De
markt bleek maar heel tij-
delijk. Met scooters en mo-
torfietsen ging het ook niet
meer en de ene na de an-
dere fabriak sloof.

TERUG NAAR MOTOR

Maico GmbH, die de auto's
had gemaakt ging dicht. Maar
Maico Pfiffingen bleef ge-
loven in de motorfiets. En
dat was de redding. Het per-
soneelsbestand  was  inge-
Erompen tot 150 man, maar
dé Bundeswehr had motor-
fietsen nodia en koos na
sirenge seleklie de Blizzard,
Er kwamen weer crossers en
vanal dat moment dateert de
geleidelijke terugkeer tot de
oude glorie waarbi] opnieuw
2en belangrijke bijdrage tot
het sukses is de durf om met
eigen onlwikkelingen te ko-
men. Wea noemden al die
Breitwandcilinder, die nu al-
jemeen school heeft gemaakt
maar menig motorliefhebber
zal ook nog denken aan een
machine als de Maico Taifun,
een prachtige, zoveel moge-
lijk ingesloten tweecilinder
van 350 of 400 cc.

NIEUWE 125 cc

Intussen had Maico wel wat
jan bromfietsen gedaan, maar

nel drong eigenhijk pas goed
tot de internationale motor-
wereld door dat het aloude
merk weer springlevend was
Jeworgen, toen het 125 cc
model met roterende inlaat
werd geintroduceerd. De
standaardmachine dia zalf
gedurig wordt  geperiektio-
neerd (wij beelden hierbij het
18972 model af), maar die voor-
al ook als vitgangspunt heeft
gediend voor de suksesvolle
wejracer en die in zijn pro-
duklieracervorm een nieuwe
stool heeft gegeven 1ot een
voorspoedige gang van zaken.

KAPACITEIT

Op het hoogtepunt van de
motorlietsenalarie midden in
de vijftige jaren was de maxi-
mum praoduktie 500 machines
per maand. Mu, met veel min-
der personeel, circa 400 ma-
chines per maand geprodu-
ceerd, De helft daarvan is
sport. De andere helit be-
staat wit 50 en 125 cc moto-
ren voor normaal gebruik in
het verkear,

EXPORT
In geldwaarde uitgedrukt ligt
het aandeel dat de sport voar
zn rekening neemt evenwel
earder bij 75 procent. Van
de hele produktie wordt circa
20 procent geexporteerd met
als belangrijkste exportland
natuurlijk de USA, Vervolgens
Canada en Australié en dan
pas het Europese toneell De
vreugde aan o molorsport
i15 bepaald niet onbeloond ga-
olevan, r

VERBLUFFEND

Miettemin s en blijft het ver-
bluttend hoe een fabriek met
een dermate beschelden pro-
duktie tot zo'n geweldig suk-
588 kan komen in de sport en
dan nog liefst in cross en
wegrace tegelijk! De toprij-
dérs kunmen geen fortuinen
worden geboden en zijin een-

Overzicht van de grote melaalbewerkingshal in Piitingen,

MAICO 50cc W.K. RACER

Een Maico 50 cc racer
met watergekoelde cilin-
der. Momenteel nog het

geasieskind van fabrieks-
technicus Walter Nieset te
Polutringen, die de machi-
ne in zijn prive werkplaats
heelt gebouwd, waar thij
ook de hierbij afgebeside
watergekoelde cilinder
maakt. Inmiddels heeft de
50 cc racer van Maico op
de Avus in Berlijn al zijn
vuurdoop ondergaan en
alz de zaken zich ewen
voarspoedig  ontwikkelen
als met de 125 cc acer
het geval was, zit er een
kans in dat Maico zich
reeds het volgend jaar vol-
op in de 50 cc Grand Prix
titelstrijd gaat begeven!
Zoals ook buiten de fa-
briek tot stand gekomen

250 twin-racer met grote
balangstelling door de fa-
origk wordt begeleid, zo
volgt men ook deze mini-
raceontwikkeling nauwlat-
tend, temeer omdat hij zo
nauw bii het serieprodukt
aansluit, zo kregen wij van
2En Zegsman van de fa-
briek te verstaan.
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Ook dat hesft Malco =l gemaski: sen aulo waarvan er Indariljd
meer dan 8000 de fabriek werlieten. Op de voorgrond eon oude

126 ¢c Malco.

voudig op de faam wvan het
merk algekomen. De van de
Oostenrijkse Rotax overge-
KOMEn race-konstrukteur
Schier zegt er van ik ben
zelf wel eens verbaasd wat
wij met zulke geringe midde-
lem in de sport hebben be-
reikl.”” Na onze rondgang
door de fabriek zijn wij er
van overfuigd dat dit stellig
in belangrijke mate mede
dank zij het geweldige ent-
housiasme wvoor de motor-
fietz is, dat iedereen daar van
hoog tot laag schijnt te be-
Zielen.

Tekenend is ook de sfeer
waarin men = na de earste
teleurstelling - frank en wvrij

sver de inmiddels wereldver-
maarde wegageviogen bougie
van Jonsson praat. Daarover
het volgende.

NIEUWE CILINDERS
Al enkele wedstrijden woor
de laatste Grand Prix van dit
jaa waren de motoran van

Jonsson en Weil wvoorzien
van experimentele nieuwe ci-
linders en bijbehorende kop-
pen.

In de ontwikkelingsafdeling
mochten we ze fotograleren
en het valt op, dat de boven-
ite koelrib van de cilinder niey
zoals gebruikelijk volkomen
viak is. maar aan de Zijkan-
ten duideliik omhoog staat.
De onderliggende ribben vol-
gen dit patroon in steeds
mindare mate naar gelang
men lager kijkt, tot de onf-
derste ribbe die zells iets
schijnt af te hangen.
Hiermee hebben de pioniers
van de breitwandcilinder weer
eens een nieuwe richting in-
geslagen. Alles in hun stre-
ven am éan nog belere warm-
teoverdracht te krijgen en
nog betere thermische om-
standigheden voor de motor.

LICHTER
Daarbij werd tegelijkertijd 'n
lichtere konstruktie bereikt.

Malco maakt roveal mogelijk rell. Ook de uizonderiilk sterke teli-
scoopyorken, waarvan 'we hler de sssemblage zien. Ze worden
sanslullend direkt In de frames gemoniserd.
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De nieuwe cilinder en kop

wegen samen ruim 3 Kilogram

minder dan het tot dusverre
gebruikte ensemble. En dat
is heel wat voor een cross-
machine, die met zijn 103 kg
voor esn <00 cc motor toch
al bijzonder uitgekiend was.
Df de nieuwe cilinder kop ook
vermogenswinst geeft is iets
waarover men in Pfaffingen
nog.wat minder spraakzaam
is. Maar waarschijnlijk is dat
wel het geval, gezien het feit
dat men het aangedurfd heaft
om ze midden in het GP-sei-
zoen te gaan gebruiken, plus
net feit dat men bij Maice
juist maar die laatste GF was
aukaomean meat de vaste over-
luiging de gnelste maching te
hebben.

KORTE SCHACHT
En juist in die laatste GP
kwam dan dat bougiedrama
dat de wereldtitelhoop de
giond in boorde. "We hebben
er al enorm veel over gepraat
ern zelfs mee geéxperimen-
te@ra, maar eerlijk gezeqd is
het ons nog niet duidelijk hoe
dat in 5t. Anthonis heeft kun-
nen gebeuran,” o tekenden
wij zowel vit de mond van
fabriokstechnici op als van
Ake Jonsson, die toevallig op
de fabriek kwam. Natuurlijk
is cok het woord sabotage
gevallen, maar Ake en Zijn
maoriteur geloven er niet erg
aan en de fabriek cok niet
Wel is men bijzonder aver-
tuigd dat zowel de dienst-
doende bougie als het twee-
de exemplaar (en dat was
de boosdoener) na de trai-
ning goed aangetrokken zijn.
In de voorafgaande wedstrij-
den waarin de nieuwe cilin-
derkoppen waren gebruikt

hadden zich geen problemen
van deze aard voorgedaan.
Maar de nieuwe kop is door
zijn eveneens omhoog wij-
zende ribben bijzonder klein
en licht en zou, 2o heaft men
getheoretiseerd, meer in-
viped kunnen ondervinden
van motortrillingen, bi] voor-
beald vooral wanneer de ma-
chines voor de start erg lang
met draaiende motor moeten
wachten. Daarbij komt dat in
de nieuywe kKoppen bougies
mel korte schacht worden
gebruikt, tegenover lange
schacht in de vroegere. Deze
kombinatie zou de ramp heb-
pen kunnen veroorzaken. Bo-
vendian, 2o Iei men ons aan
de fabriek, zijn wij enorm te-
vreden over het type Cham-
pion-bougie dat wij sinds kort
via de Belgische agent ge-
bruiken, maar sinds dit geval
hebben we wel enige twijiel
inzake de veerkracht van de
op dat type bougie gebruikte
ring.

Maar om zeker bij een zo be-
langrijk gebeuren als de Mo-
tor Cross des Mations geen
risico te nemen, werd fer
plaatse van het bougie zoveel
lichtmetaal opgelast, dat weer
een bougie met lange schacht
kon worden gebruikt En die
bleat prima zitten, geluige
Jonsson's beide onbetwiste
manchezeges!

Het sukses van de 125 cc wegracer Is ook de produkile wvan dit

model sterk 1

enoman en len tyde van ons bezoek leek dit wel

gelifke tred te houden met de crossers!




