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GERRIT WOLSINK

OVER RUGGESTEUNTIES EN MOTIVATIE

Gerrit Wolsink op Maico. Voor de insiders
niet, maar voor de gemiddelde cross-
enthousiast sloeg het bericht in als een
bom. Wolsink terug naar het oude honk,
na jaren trouwe dienst bij Suzuki. Ook
Roger DeCoster, niet alleen Mister Moto-
cross, eigenlijk ook Mister Suzuki, verlaat
het gele decor, en tekent bij de concur-
rentie. Daar moet wat aan de hand zijn,
dat kan niet missen.

Miet dat een overgang van Suzuki naar

p——— s
Maico een stapje-terug betekent, hoewel
daar in den lande wel vaak zo over ge-
dacht wordt, maar als een gigant als Su-
Zuki niet goed genceg meer is voor een
toprijder, wat kan een fabriekje als Maico
dan nog voor een topper betekenen? Het
antwoord is vrij simpel, hoewel er een erg
lange voorgeschiedenis aan vooraf ge-
gaan is: communicatieproblemen. Pro-
blemen die in principe best opgelost kun-
nen worden, ware het niet dat, en nu ci-
teren we Gerrit Wolsink even, ,de Suzuki-
mensen je reinste opportunisten zijn.
Mensen die maar niet kunnen begrijpen
waarom je een bepaalde Grand Prix niet
wint, als je de daaraan voorafgaande zon-
dag wel met een overwinning hebt afge-

| sloten. Een plus een is niet altijd twee”,

aldus Wolsink, die al halverwege het sei-
zoen, met name vanaf de GP van Italig,
de pé er goed in had. Hij voeide zich ge-
passeerd en slecht behandeld, en hield
vanaf dat moment de ogen goed open;
Gerrit Wolsink ging op zoek naar een an-
dere fabriek.

Lk wil een ruggesteuntje hebben”

In zijn boerderij in het Gelderse Laren, met
in de rechterhand een mok door basterd-
suiker gezoete koffie, deed Gerrit Waolsink
zin verhaal uitde doeken. Weliswaar meteen
ondertoon van was-dat-nou-allemaal-nodig,
maar van de andere kant ook tevreden.
Tevreden, omdat hij een dag eerder in het
Duitse Ammerbach zijn handtekening zette
onder een tweejarig contract met Maico.
.Op dit moment ben ik weer optimaal ge-
maotiveerd, weet je. Dat zal wel weer iels
afzrwakken naarmate het nieuwe seizoen
dichterbij koml, maar op dit moment . . ..
Ik wil een ruggesteuntje hebben, dat kreeg
ik van die lapanners niet. Okee, 't is een
grote fabriek, die in staat was het onmoge-
lijke in een uiterst korte tijd te realiseren,
maar daar knelt het niet. Het probleem met
Suzuki zat 'm in de communicatie tussen
ons en de fabriek. Die zou eigenlijk tot stand
moeten komen via een racing-manager,
maar die was er niet. De man die iets in die
nichting trachtte te doen, was de chef-mon-
teur, zo'n Jan Doedel, die zich alleen maar
zorgen maakte over zijn eigen positie. Een
voorbeeld daarvan? Mou, vorig jaar hadden
we veel last van afgelopen kKettingen. Door
een hele simpele ingreep kon dat probleem

.£en en éen is niet altijd
twee"

uit de wereld geholpen worden, maar de
monteurs durfden dat niet aan Japan te ver-
tellen, omdat ze bang waren dat zij de schuld
van al die pech zouden krijgen. Er werd
witeindelijk helemaal niets veranderd, de
ware feiten werden gewoon verzweagen.

Daarnaast gingen ze uit van het standpunt
dat de fiels, die aan het begin van het jaar
goed was, dat het hele verdere seizoen ook
maar moasi zijn. Dat is natuurlijk grote onzin.
De concurrentie kreeg steeds sneller ma-
teriaal, waardoor wij steeds vaker vermogen
te kort kwamen. In Engeland hadden ze nota
bene snellere spullen in de kofferbak van
hun auto liggen, en ik kon ze o zo goed ge-
bruiken, maar kreag ze niet. Op dat moment
hadden ze moetan zien dat de Honda's snel-
ler geworden waren, en dienovereenkom-
slig moeten handelen. Na lang aandringen
heb ik die cilinder toch gekregen en uitge-
probeerd in een paar woensdagavond-wed-
strijdjes. Het rasultaat ken je. Dit jaar heb ik
een paar cilinders uitgeprobeerd, maar toen
er van die ene, op de rijder afgestemde pot,
aven laler een nisuwe versie kwam, bleek
de hele poortentiming weer veranderd te



zijn. En dan kun je gewocon niet meer rijden.
Later komen ze bij j2 en vragen waarom je
nu ingens niet gewonnen hebt. De Suzuki-
mensen zijn jerreinste opportunisten, ze
kijken alleen maar naar het resultaal. Er

zat ook helemaal geen lijn in de struc-
tuur van het team, geen doel. Ook in de wag-
race is de teamgeest ver zoek, ze wer-
dén tegen elkaar uitgespeald. Op het
laatst reden we niet mét elkaar,
maar ‘tégen elkaar. ledereen
probeerde in een goad blaadje

te komen bijde fabriek. Toen
ik na mijn overwinningen
in Amerika en Canada
wederom op veel on-
begrip van de Ja-
panners stuithe,
weard ik erg
kritisch te-
genaover hen,
Die mengen be-
grijpen gewoon
niet waarom je die wed-
strijden hebt gewonnen. Kijk,

al die dingefjes die stapelen zich op, en
na afloop van de GP van lalié wist ik het
zeker: Ik blijf niet langer bij Suzuki. Ze waren
daar namelik een film aan het opnemen.
Een film van en over Suzuki. Roger De-
Coster kreeg alle aandacht, maar met mij
kon er niet gepraat worden. Aan heteind van
het seizoen zijn wij overeengekomen dat hat
beter is dat ik ermee kap”.

Gemitlicher
LAl die tijd gaf ik mijn ogen

.een chef-monteur, zo'n
Jan Doedel”

goed de kost

en dacht er vaak

over nawelk merk

ik moest kiezen.
Pasgeleden moest ik
de belissing nemen,
en het ward Maico. Het is acht
geen stap achteruil. Het rijden voo
een Japanse fabriek wordt vaak be-
schouwd als zijnde het allerhoogste.
Ze betalen weliswaar meer dan de kleinere
fabriekjes, maar zetten je even gemakkelijk
weer op straat. Heel vaak zie je cok dat ze
maar zo rijders aantrekken. Nist omdat zij
ze nodig hebben, maar alleen omdat een
concurrent za dan niet meer kan pakken.
Geld speelt immers geen rol. Dat gaat bij
Maico natuurlijk wat anders. "t Is daar ge-
woon gemillicher. Er zullen misschien best
eens problemen komen omdat ze minder
goed grote veranderingen kunnen maken,
maar gemiddeld genomen zal het er niet
slechler op worden. Waarschijnlijk dat ik
van Maico ook een monteur meekrijg, iets
waar Suzuki'ook nooit het nut van heeft in-
gezien. Zie verder pag. 2833 W
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GERRIT WOLSINK

{venvolg van pag. 2831)

Zij wilden me in de nationale en internatio-
nale wedstrijden, in ieder geval andere wed-
strijden dan de GP's, op standaardmateriaal
hebben. Dan zou ean vaste monteur over-
bodig worden. Of ik nu optimaal gemoti-
veerd ben? Ja, nu wel. Toch heb ik eigenlijk
wel een gokje gewaagd. Het is en blijft af-
wachten hoe snel de nieuwe GP-fiets is, en
of ze de stormachtige Japanse ontwikke-
lingen het hoofd kunnen bieden.

Gemis

Of Gernit Wolsink ondanks die hernieuwde
motivatie het tot een wereldkampicenschap
zal kunnen brengen, is nog maar de vraag.
Tot nu toe wist hij zich tweemaal naar een
tweede plaats in de ranglijst te rjden, en dat
zullen wel de twee belangrijkste wapenfeiten
in zijn carrigre bliven. Dat zijn natuurlijk vrij
harde woorden, maar aan de realiteit ge-
tostst. Gerrit mist (hopelijk moet het zijn,
miste) gewoon iets. Dat kwam nimmer dui-
delijker tot uiting dan in het afgelopen GP-
seizoen, waarin hij een paar flinke kansen
kreeq om de leiding in de tussenstand van
Graham Noyce over te nemen, dan wel de
Brit in z'n kielzog te volgen. Door dat gemis
aan iets" echler ging dat niet door, en
Moyce liep per manche verder van onze
landgenoot weg. De vaderlandse pers, uiter-
aard ook niet ontdaan van chauvimisme, zag
dat, en schreef keiharde woorden. Het
deerde Wolsink echter geenszing en hij
bleef gewoon zijn eigen gang gaan. |s die
knaap dan zo eigenwijs, of heeft de super-
geroutineerde Wolsink nog ergens een
geheim potje op het vuur staan? De waar-
heid gaat voornamelijk schuil in het eerste:
Gerrit Waolsink laat zich niet in een bepaalde
richting duwen. Hij is het gewend om 2'n
eigen gang te gaan. Mocht later blijken dat
hij foutief heeft gehandeld, is hij ook bereid
zich te getroosten met het feit dat hij een
arvaring rijker is. Zo is in de loop der tijd de
routine in Walsink gegroeid, en het schijnt
dal hij er vrede mee heeft Megatieve publi-
citeit om mi? Ik trek me er helemaal niets
van aan. Daar sta ik volledig boven. Ik ken
mijn zwakke punten, maar weet dat ik mijn
best steeds weer doe. Bovendien heb ik al
heel wat journalisten overleefd . . "

Motivatie

Dat Gerrit Wolsink Jiets™ mist, lijkt duidelijk.
Wij kunnen ons namalijk niet aan de indruk
onttrekken dat hij al die jaren aan de GP's
heeft deelgenomen om slechts één reden:
wereldkampioen worden. Gerrit werd hat
nooit, en schrijft het toe aan tal van factoren:
Jk bespeur momentesl aen nieuwe ten-
dans. 't s niet meer zoals vroeger, toen een
paar rijders de dienst uitmaakten. Toen wist
een kampioen per jaar vele manches op
zijn naam te schrijven om, met meestal een
grote puntenvoarsprong, de titel te grijpen.

Tegenwoordig is de top veel breder gewor-
den en op de manmer waarop Graham Noyce
kampioen geworden is, zo moet dat nu en in
de toekomst. Dat past allernaal niet in mijn
stijl. Bovendien wil ik mijn nek niet brekan.
Ik sta nu vrijblijvender tegenover de sport.
Ik ken mijn eigen grenzen erg goed, en als
je op een gegeven moment merkt dat 't niet
wil, moet j@ het ook niet doen. Daarnaast

| zijn de circuits door de verhoogde kwaliteit

van de motoren - veerwagen en meer van

| die zaken - te gemakkelijk geworden.

Vroeger moest je veel beter op je tellen
letten, beter je rijlijnen uitkiezen. Mu niet
meer. Het is een kweslie geworden van gas

Kabouter Puntmuts?

+hetis echt geen
stap achteruit”

arop, @n gas erop houden. De techniek is
zoek, en dal is in mijn nadeel. Dat geldt
woor sommige GP-circuits, maar helemaalvoor
de banen waarop de nationale punten be-
haald moeten worden. Dat zijn allemaal van
die .industrieterrein-circuits™ aan het wor-
den, aangepast aan het kunnen van junio-
ren. Dat keur ik af. Maak die baan gerust
moeilijker, dan leren ook de junioren wat”.
Woalsink. Het iz echt een technische rijder,
één van het oude sternpel die bol staat van
de ervaring. Maar is het dan ook niet die-
zelfde ervaring die hem had moeten vertel-
len dat het tijd is geworden je stijl, je inzet
aan te passen aan de huidige normen? Zoiets
dergelijks zal zich in vroeger jaren toch ook
wel eens hebben voorgedaan? Er komt',

zegt Gerrit, ,nog een ander punt om de
hoek kijken. Ik heb gemerkt dat ik niet meer
zo heel erg gemakkelijk te motiveren ben.
Misschien sta ik niet meer zo erg positief
tegenover een wereldtitel. Begrijp me goed,
wel positiel tegenover de sport, maar het
rijden, het reizen en al die andere zaken die
je voor, tijdens en na een wedstrijd aan je
hoofd hebt, dat worden allemaal van die
routinedingetjes. Misschien dat mijn inzet
daardoor iets afgespiist wordt”

Met die vitlatingen raakt Gerrit Wolsink exact
het punt waar de deur naar een wereldtitel
de laatste jaren klemde. ,Crossmoaheid”,
zou je het kunnen noemen; een verschijnsel
dat niet uit kon blijven en tevens niet op een-
voudige wijze weg le spoelen is.

Of er zou plotseling een onverwachte ge-
beurtenis moeten plaatsvinden waardoor,
en dat bedoelen we niet onvriendelijk, de
Jslaper™ in zijn rust gestoord wordt. Tijdens
de GP van Engeland dit jaar deed zich iets
dergelijks voor. Wolsink, op dat moment
Suzuki's enige kans op een weneldtitel,
ward in de slotfase van de strijd door zijn
teamgenoot DeCoster verrassend een
plaatsje teruggezet. Walsink _schrok wak-
ker" en ondernam vanaf dat moment een
hevige poging om DeCoster alsnog terug te
pakken. Zoals onze landgenoot op dat mo-
ment reed, was hij door niets of niemand
nog bij te benen. Het werd duidelijk dat het
Walsink bepaald niet zinde om op een der-
gelijke manier door een teamgenool gepakt
te worden, en twee ronden lang ging hij in
JMNeyce-stijl” over de baan. Gerrit: |k kreeg
wel signalen door dat Roger snel op mij
inliep, maar ik verwachtte niet dat hij me 2ou
gaan passeran.

Vroeger deed zich wel eens een dergelijk
geval voor, maar dan precies omgekeerd.
Maar omdat hij dan de meeste kansen had,
passearde ik hem niet. Daarom verraste het
mij zo. |k denk dat Roger wilde bewijzen
dat hij ondanks zijn iets mindere prestaties
toch nog Suzuki's snelste man was. Het
schijnt hem gebleken te zijn dat Suzuki mij
voor de nummer 1 hield.”

Afwachten

Het blijft dus nog even afwachiten hoe het
een en ander zich volgend jaar gaat ont-
wikkelen. Blijft Gernt Wolsink net zo ge-
motiveerd als hij op dit moment is, dan kan
er een klein wonder verwacht worden, Maar
het zal niet meevallen; Waolsink staat immers
veel vrijbliivender tegenover de sport en za-
kelijke belangen (onder andere zijn Bel-Ray-
produkten) ziet hij als de belangrijkste.

Van de andere kant kan de ,schuld” ook
liggen bij al die anderen, bij wie de verwach-
tingen erg hoog gespannen waren. Be-
schouw dat maar als een tip voor 1980,

EDDY MASSELINK

...Ik ben niet meer zo gemakkelilk te motiveren...
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