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ET model M 200 is ontwikkeld vit de M 175 en de

twee machines zijn dan ook in constructief op-

zicht vrijwel identick. Beide worden zowel met
plunjer-achtervering als met een scharnierende wvork ge-
leverd, resp. als de M 175/200 T en de M 175/200 S.
(I = Telescopisch, 8 = Schwingarm). Tenzij anders ver-
meld, hebben de hierna volgende tips betrekking op beide
modellen.

Ontsteking

Vroeger dan de voorgeschreven 3,5 mm moct men de
voorontsieking vooral niet afstellen, liever blijve men hier
nog wat onder, zo in de buurt van 3 mm. Alvorens cor-
recties op dit punt aan te brengen, moet eerst de maximale
opening der onderbrekercontacten op 0,3 4 0.4 mm afge-
steld worden. Daartoe wordt het bovenste schroefje bij de
onderbreker iets losgedraaid, waarna men met behulp van
het zich daaronder bevindende excenterschroefje de ge-
wensle afstand zeer nauwkeurig kan instellen (zie foto op
derde pagina bovenaan). Vanzelfsprekend dient de onder-
brekernok bij deze werkzaamheden zo gedraaid te worden,
dat het fiberblokje van de onderbrekerarm op het hoogste

Bij de modellen met seharnie-
rende achtervork komt de ket-
ting thdens hit in- en uitveren
nliifd fets =lapper te hangen,
zodnt het afstellen bif belaste
machine moet plasts  vinden,
zulks in tegenstelling tot de
Eang van zaken bif planjer-
achitervering, waarbii rekening
|  grhooden moet worden met sen
toename van de ketlingspan-
ning bii het in- en uwitversn.
In hiet ecersie geval moetien bo-
vendien wodr het verplaatsen
van  het achterwiel eerst de
twee hettingkastbouten (zie plj-
leny ieis losgedrsabld worden,
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punt van de nok rust. Vergeet niet de bovenste schroef
na afloop weer vast te draaien.

Werstelling van het ontstekingstijdstip kan — binnen
zekere grenzen — geschieden door verdraaiing van de
grondplaat, waarop zich het onderbrekermechanisme be-
vindt. Deze plaat is met twee boutjes in langwerpige gleu-
ven vastgezet ¢n door ze iets los te draaien, kan de plaat
over de lengte van de pgleuven verplaatst worden (zie ook
weer folo op derde pagina bovenaan).

Over de onderbrekernok sleept een smeerviltje, dat van
tijd tot ajd (bijv. elke 3000 km, gelijktijdiz met de contrile
van de afstand der undcrhrﬂkcrpumﬂn} inggyg: moet wor-
den, bij voorkeur met zogenaamd heetlagervet. Essentieel
is natuurlijk, dat het viltje de nok ook inderdaad raakt en
zonodig zal men het armpje dan ook wat bij moeten bui-
gen.

Deze Maico-machines vragen een koude bougie. Aan-
geraden wordt voor normaal gebruik een Beru of Bosch
W 240, voor langdurig met hoge snelheid rijden zelfs een

W 260. Overeenkomstige typen van ander fabrikaat zijn
vanzelfsprekend ook bruikbaar. Electrodenafstand 06—
0,7 mm,.




Carburatie

Oorspronkelijk was de M 175 uitgerust met een 24 mm
Bing-carburateur type 1/24/29 (hoofdsprocier 105, stat.
sproeier 45, naaldsproeier 2.68, inzet 3 en naald in 2e
inkeping van boven), maar de latere uitvoeringen hebben
dezelfde carburateur als de M 200, namelijk de Bing
1/26/30 met 26 mm doorlaatdiameter. Ook de afstellingen
zijn voor beide machines gelijk en Juiden als volgt (voor
ingereden motor):

hoofdsproeier 130, stationnairsproeier 35, naaldsproeier
1508, naald in 2e inkeping van boven. Voor het afstellen
van de stationnair-luchtregelschroef kan men uitgaan van
de stand 1—11% slag open. De hiervoor genoemde hoofd-
sprociermaat geldt voor carburateurs met een  halfnat
luchtfilter; in geval van een filter met aanzuiggervisdemper
wordt een hoofdsproeier 120 aanbevolen.

Overigens wijst de fabriek er nadrukkelijk op, dat af-
wijkingen van de aangegeven instelling in bepaalde ge-
vallen nodig kan zijn. Zo kan men bijvoorbeeld hardnek-
kige pingelneigingen — ondanks ecn juist afgestelde ontste-
king, die de 3,5 mm zeker niet te boven mag gaan —
dikwijls met succes bestrijden door het mengsel iets te
verrijken. Treedt het pingelen slechts bij gedeeltelijk ge-
sloten gasschuif of bij accelereren op, dan hange men de
naald een inkeping hoger en draaie de luchtregelschroef
1/4 tot 1/2 slag verder in (rechtsom). Komt het pingelen
alleen bij volgas voor, dan moet de eerstvolgende grotere
hoofdsproeier gemonteerd worden.

Belangrijk is, ook met het oog op viertakten, brugvor-
ming op de bougie, en toenemend brandstofverbruik, dat
het luchtfilter regelmatig in benzine uitgespoeld wordt en
daarna opnieuw met olie (SAE 50) wordt ingevet.

Smering

Het instructieboekje geeft hieromtrent zeer duidelijke
aanwijzingen, waaraan wij niets behoeven toe te voegen.
Slechis willen wij nog even met nadruk wijzen op het
voorschrift inzake het olieniveau van wisselbak en ketting-
Kast, dat nimmer lager mag staan dan 1 ¢m onder de
onderste rand van de inspectic-opening in het linker
carterdeksel. Vergeet u ook niet minstens elke 1000 km
de magnetische stop aan de onderzijde van het carter uit
te draaien en goed te reinigen.

In de voorvork behoort 70 cc olie per been. Aan het
ondereinde van elke poot bevindt zich een aftapplugje,
dat in het ene geval pas bereikbaar wordt na verwijdering
van het rubber propje aan de achterzijde, bij andere uit-
voeringen aan de zijkant is aangebracht (zie foto). Het
rubber propje heeft slechts ten doel eventueel tussen bin-
nen- en buitenbeen terecht gekomen olie te kunnen ver-

wijderen, opdat geen lekkage aan de bovenzijde van de
onderste vorkhelften optreedt. Een mogelijkheid tot con-
trole van het niveau is niet aanwezig en wanneer men in
dit opzicht twijfelt, is het beter alle nog aanwezige olie af
ic tappen en de vork opnieuw te wvullen met de VOOrge-
schreven hoeveelheid per been.

Van fabrieckswege wordt 's zomers dikkere olie voorge-
schreven dan in de winter. Slechts wanneer veelvuldig over
uitgesproken slechte wegen wordt geréden, kan het ge-
wenst zijn van dit voorschrift af te wijken in die zin, dat
een iets dikkere olie wordt toegepast dan met inachiname
van het jaargetijde wordt aanbevolen.

Pas op voor corrosie!

Deze waarschuwing geldt niet voor hen, die gewend
zijn hun machine ook in het koude jaargetijde flink open
te draaien in alle versnellingen, maar wel voor diegenen,
die slechts korte afstandjes rijden en zo snel mogelijk in
de hoogste versnelling trachten te komen. In dit laatste
geval — en dan speciaal bij koud weer — komt de motor
niet aan zijn bedrijfstemperatuur, met als gevolg, dat er
zich schadelijke zuren in het carter vormen, die lagers en
cylinder chpmisch aantasten: corrosie.

Ontbreekt te enenmale de gelegenheid voor langere
afstandswerk, dan moeten maatregelen getroffen worden
om de motor zo snel mogelijk op temperatuur te krijgen
en deze maatregelen kunnen bestaan uit het afdekken
van het carter met blik of ander materiaal tegen de koude
luchtstroom. Bovendien kan eventueel de pakking tussen
cylindervoet en carter verwijderd worden en inplaats hier-
van wat vloeibare pakking genmomen worden, liefst van
het soort, dat niet hard wordt. Vanzelfsprekend moeten de
draagvlakken van cylinder en carter hiervoor zorgvuldig
van alle vuilsporen ontdaan worden, Een iets rijkere sme-
ring (1:20 tot 1:18) kan onder dergelijke omstandighe-
den ook nuttig zijn. Maar nogmaals: bij machines, die
steeds flink opengedraaid worden, zijn dergelijke maat-
regelen nict nodig.

Ook de vitlaat vraagt aandacht

De Maico-fabriek wijst er nadrukkelijk op, dat veran-
deringen aan het uvitlaatsysteem alleen maar nadelig voor
de motor kunnen zijn en bovendien tot een verhoging van
het brandstofverbruik kunnen leiden. De uitlaat en de
aanzuiggeruisdemper zijn tezamer zorgvuldig op de motor
en op elkaar afgestemd en de gebruiker kan hieraan niets
verbeteren.

Onvermijdelijk is nu eenmaal bij de tweetaktmotor, dat
er ook in het vitlaatsysteem op de duur vervuiling optreedt,
zodat een regelmatige reiniging noodzakelijk is. Het in-
wendige demperlichaam kan uitgenomen worden na ver-
wijdering van de ring aan het einde van de demper (zie

Van td tot tiid moet gecon-
troleerd worden of de kick-
starter mog goed wvast op ziin
ag zit en zonodig dient de
klembout lets te worden asn-
gehanld, Hi de latere witvoe-
ringen is de Kickstarter door
een  veerring tegen wverliezen |
geborgd, een bevelliging, die
ook achteral nog op de oudere
maodellen aangebracht kan wor-
den. BReiniging van de neecn
moet bll voorkeur met water,
wanrin wat soda is opgelost,
plants winden. Niet met benzi-
ne, olie of soortgeliike minera-
len, want dan wordi het mate-
rinal van de bak dof,
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foto) en bij het schoonmaken dient vooral aandacht be-
steed te worden aan de achterste gaatjes. Volledigheids-
halve zij opgemerkt, dat zich tussen uitlaatpijp.en cylinder
een asbestkoord voor afdichting bevindt,

Smering van de remsleutels

Om het gevaar van wvetslaan der remvoeringen  door
overdadig smeren van de remsleutels te voorkomen, wor-
den tegenwoordig geen smeernippels meer op de remplaat
aangebracht. Om nicttemin deze sleutels te kunnen sme-
ren zijn hierin oliegroeven aangebracht, die na verwijde-
ring van de remhevel en de zich dadrachter bevindende
rubber-ring bereikbaar worden. Ongeveer elke 3000 km
dient men op deze plaats een paar druppeltjes olie aan te
brengen. Ook veelvuldige smering van de telleraandrijving
1s om dezelfde reden niet gewenst en het is beter te vol-
staan met deze ecnmaal per jaar van wat schoon, stijf vet
te voorzien,.

In verband met de remhevels wijzen wij er nog op, dat
deze met een fijne vertanding op hun asje zijn bevestigd,
wat de mogelijkheid van verstelling biedt. De juiste stand
is die, waarbij hevel en kahel {resp. hevel en remstang) bij
aangetrokken rem een hoek van circa 90" maken. Dit wil
dus zeggen, dat de hoek tussen deze twee bij ontspannen
rem beslist kleiner dan 90° moet Zijn.

Bijstellen van de achterketting

Bij machines met plunjer-achtervering zal de ketting bij
in- en uvitveren iets strakker komen te staan dan in de mid-
denstand, bij een scharnierende vork is juist het omgekeer-
de het geval. Hiermee dient ter dege rekening gehouden
te worden bij het spannen van de ketting. In het eerste
geval zal men de Ketting bij onbelaste machine met de
juiste speling (ca. 2 cm) afstellen, bij een scharnierende
vork daarentegen moet dit bij een belaste machine gebeu-
ren, bijvoorbeeld door even iemand op het zadel te laten
plaats nemen (beide wielen op de grond!).

Vergeet niet bij de modellen met scharnierende vork de

Up de foin hiernanst wijzen de twee boven-
ste pulen nanr de schroefjes voor het biij-
stellen van de ontsteking, De andere twens
nanr de boutjes voor het afstellen van do

contacipantafsiand,
*

Onder de koplamp bavindt zich een bijstel-
mrageliikheid

wanrmes rek in de kabel gecorrigeerd kan

aor de versnellingsannwijzer,

worden {(foio hieronder).

Hierboven: bl) deze voorverkuitvos-
ring bevindt heot altapboutje zich
nan de zijkant, terwijl het robber
stopje alleen tot doel heelt sventu-
eel aver de binnenbois weppevlosi-
de olic te kunnen verwijderen, Bij
andere modelien zijn rabber propje
en nftapboutje gecombineerd.

*

Links: ng verwhidering wan de

klemring, die met een kort pen-

netje in gastjes van de buiten- sn

binnendemper valt, kan lantstze-

noemde witgetrokbken worden voor
» reinlgingsdoeleinden,




twee bouten van de kettingkast — recht boven het in-
spectiedeksel — los te draaien alvorens het achterwiel te
verplaatsen (zie foto).

Houdt de kickstarter in de gaten!

Bij de oudere modellen werd de kickstarter slechts met
behulp van een klembout op zijn as vastgehouden, later
werd de kickstarteras van een groef voorzien, waarin een
borgveer past, terwijl de kickstarter zelf ter plaates iets uit-
gedraaid werd om ruimte voor deze veer te verschaffen.
Verliezen van de kickstarter zal dan ook in het laatste ge-
val niet meer voor kunnen komen, maar bij de vroegere
constructie kon dit wel, zodat speciaal onder die omstan-
digheden een regelmatige contréle en zonodig iets aanhalen
van de klembout gewenst is. Overigens kan de borging

met behulp van een veer ook achteraf op de oudere uit-
voeringen aangebracht worden.

‘De achtervering

Ingeval men gegronde klachten heeft over de werking
van de veerclementen bij de modellen met scharnierende
vork, bestaat de mogelijkheid, dat er onjuiste veren in deze
clementen aanwezig zijn. Men wende zich in zo'n geval

%

via zijn Maico-agent tot de importrice, waarbij het motor-
en framenummer vermeld dienen te worden.

In tegenstelling met bovengenoemd type vering vraagt
de telescopische achtervering (op de T-modellen) wel on-
derhoud, dat hierop neerkomt, dat men voor een geregelde

smering znrgdlraagt. WVoor dit doel leent zich in het bij-
zonder gegrafiteerd wvet.

Koppelingsbijstelling

__Ind:;n de beide primaire bijstelmogelijkheden — kabel-
bijstelling en verzetten van het getande bedieningsarmpje
— door een te sterke slijtage van de platen niet meer
helpen, kan nog een bijstelling aan de drukstift plaats vin-
den. Voorheen was de moer hiervan met een splitpen ge-
zekerd, maar latere modellen hebben op deze plaats op-
vuisch:uf!es. Bij een bepaalde graad van slijtage wordt dan
eenvoudig een schijfje verwijderd. De dikte van deze schijf-
jes bedraagt 0,8 mm per stuk, het model M 200 heeft er
normaliter één of twee, de M 175 met het oude carter
bezit drie van dergelijke schijfjes. Uiteraard vraagt het

verwijderen van een of meer schijfjes een demontage van
het carterdeksel.

F.dH.

Maico "TIP"

Alternatief voor M200S zuiger
meer info bij Arie wentink 0314-683870

Zoals is gebleken is de MZ zuiger gelijk aan die van Maico.

Dus is men met Uw 250cc Maico aan het eind van het latijn, dan
kan men een MZ zuiger van de maat 69,0 nemen en deze in Uw Maico
gebruiken als vervanger voor de laatste originele maat 68,5.
Dit is een goedkope en eenvoudige oplossing wvoor een veel
voorkomend probleem. Doe er Uw voordeel mee.

@%//Ml@ Vary @MJM ﬁ it des aukle’do0s

Vastgelopen Maico
Eew lezer it Geleen heeft het ancegemankt dat zim
Maico ploftseling vastlwn nadal er al G0l rustie mee
toas gereden on een koele dag. De molor wais Ims § e
den owd en had ongeveer 530 km gelopen, Fij sclhrogfre:
Kunt U mii mizschicn vertellen wat hiervan de oorzaal
kan zijn? De vrecipiekicen zitten on de cilinderwand vk
onder de witlampoers (een tomelijk grote olek) en recht
hier tegenover aan de andere kanl (ecn kleinere plek).
Roven deze Lwee grote plekloen zitten wng Lwee kleincre
wrectplekien. De sprocierwaald hawgt in de Locede 2u-
keping en ik gebruils engsmeering 12 25, Moet ik Iu*lf
mengsel nu vijker makes of meer olie ve de benzine doen?
Verder wroug il; wo af aof il de ctlinderwamd on de fve-
treffende plaaizer niet (i sehunrpapier kan bipverken,
omdal de Geschadiginger uict diep zyn.
s
Flet is onmogeliik om e soggen, dal of dal 15 per se rEf*
oorzaak goweest van de vastloper. Daarom zeggen wii
slechts onder cmp veerbehoud wal het volgens ons is. Wi
vermoeden dal we hier te doen hebben met de zogenaanm-
de tweederde-pas-vastloper. een gewone, dum*_uvcrvm-
hitting veroorzaakle kliemmer, Deze oververhitling woret
voroorzaaki door con e aifm inenpgsel in het gebied waar-
in de samensteliing van het mengsel geregeld wordd dour
de stand van de sprociernaald en nog niet door de hoofd-
sproeter. Hel kan dus zijn dat or vp]gns:_'ijtjend nicls ge-
beurd zou zijn omdat e hooldsprocier wel de goede maal
heefl, De Maicolabrick schriift als naaldstand voor: derde
inkeping van boven. na hel inrijden muy.u_liik in de (weede
inkeping. Hieruit blijkt al dat deze stand krap aan is, en
voor de Maico waar het hier om gaat net funest geweest
is. Het kan ziin dal ook andere facloren mecgespecid

hebben, en omdat we hier te doen hebben met een be-
rekkelilk nieuwe machine, vermoeden we dat de ontsle-
king ook wel cnigszins aan de lage kant pestaan zal heh-
ben doordatl de fibernok van de hamer van de contact-
punten belvekkelijk snel shijl totdat hij 15 ingelopen op de
onderbrekernok,

Bij deze vermoedelijke oorzaak hebben we natuurlijk
aangenomen dat miel iels doms als normale benzine i.pov.
mengsmering de oorzaak is geweest. De remedie iz hel
mengsel rijher maken door de sprociermaald minstens éeén
standje hoger e hangen, en niel dooe vetler 1o smeren.

Als de heschadigingen inderdaad niel dicp zijn, kunnen
zij weggewerktl worden, In de cilinder met schuurpapier
{zeer fijn) en veel geduld s mogelijk, moar ecen meer
clegante oplossing is als volgt: koop bij con drogist ecn
beetie peconcentrecrd natronloog. Maak de eilinder zeer
goed vetvrij met bijvoorbeeld (ri en bevochtip de vreet-
plekken op de wand met de natronloog. Het lichtrelaal
dat op en in de wand zit lost volkomen op na enkele be-
handelingen. terwyl hel gietizer anaasnpetast bigfl. De
cilinder moet daarna metl veel waler afpespocid en ogen-
Pliklkelijk poed mgevel worden, omdal b anders hinnen
cnkele uren gaat recsien. Daarna kan hil weer gebraikl
worden. De suiger moet mel cen scherp vidltie behandeld
worden en niecl mel schuurpapier omdatl daarmec niet de
harde vieetplekken, maar het zachie hebtmetaal verwij-
derd wordtl, Met een hefst nicuw en slevig vijltje (drie-
hocksveorm ) diencn de harde plekken weggchaald te wor-
den, waarbij er vooral opgelet moel worden dal er gecn of
i deder peval w0 weinig mogelijk zuipermateriaal ver-
dwiint, Indien dit alles poed pedaan wordl @5 de molor
Wy :II-."- PR,



